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Huther, Herbert, lng.(grad.), 7998 Wangen, DE 


Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
Brucke 


Zerlegbare Brucke, insbesondere fur mifitarische Zwecke, 
aus mehreren zusammenkuppelbaren Bruckenelementen 
(B), die Fahrbahnpiatten (F), Untergurte (U) und Diagonal- 
streben (D) enthalten. ErfindungsgemaB ist die Brucke in 
ihrer Mitte hoher ats an ihren Enden, was durch langenver- 
anderliche BauteNe (F, U, D) erreicht werden kann. Durch 
dieses Konzept wird das Gewicht so reduziert, daB der 
Transport auch von langen Brucken auf nur einem Fahrzeug 
moglich ist (Fig. 1). 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft eine Briicke nach dem Oberbe- 
griffdes Anspruchsl. „ , 

Aus der DE-PS 31 38 853 ist eine zerlegbare Brttcke 5 
bekannt, die aus zusammenkuppelbaren BrQckenele- 
menten gleicher Hdhe besteht Diese BrQcke kann sehr 
schnell aufgebaut werden. Zum Transport einer 40-Me- . 
ter-BrQcke sind aber immer noch mehrere Fahrzeuge 
notwendig. . 10 

Aufgabe der Erfindung ist es. eine BrQcke, msbeson- 
dere fur militarische Zwecke, vorzuschlagen, die m6g- 
lichst wenige Fahrzeuge bendtigt und in ihrer Lange 
variabel aufstellbar ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelBst von ei- 15 
ner BrQcke mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Aus- 
fUhrungen der Erfindung und ein Verlegepanzer zur 
Verwendung an dieser BrQcke sind Gegenstande von 
UnteransprQchen. 

ErfindungsgemSB ist ein Fachwerk aus Streben und 20 
Untergurten vorgesehen, bei dem die Fahrbahn und der 
Untergurt oder eines beider Bauelemente einen bogen- 
fdrmigen Verlauf nimmt, so daB die Briicke in ihrer 
Mitte h6her ist als an ihren Enden. So kannen z~B. die 
Fahrbahnplatten einen Bogen und die Untergurte die 25 
dazugehdrende Sehne bilden. Durch die verstellbare 
H6he kann die Briicke dem Momentenverlauf angepaBt 
werden. Die erfindungsgemaBe Gestaltung der BrQk- 
kenelemente fuhrt dazu, daB der Untergurt und die Dia- 
gonalstreben beim Transport auf sehr kleinen Raum 30 
zusammengefaltet werden kannen. Das geringe Ge- 
wicht und die kleinen Transportabmessungen erlauben 
im Fall einer Panzerbrttcke die Gesamtlange von ca. 40 
Metern mit einem Fahrzeug zu transportieren. Da alle 
BrQckenabschnitte gleich und auf einem Fahrzeug sind, 35 
15fit sich das Bauen und Verlegen von verschiedenen 
Briickenlangen gut automatisieren. 

Die erfindungsgemaBe Briicke hat folgende Vorteile: 

— we nig und kleine Ersatzteile, 40 

— wenig Windangriffsflache, 

— wenig BeschuBflSche, 

— groBe Variabilitat, dii., es konnen entweder eine 
sehr lange oder mehrere kurze Bracken gleichzei- 
tig von einem Fahrzeug gebaut werden, 45 

— bis 45 Meter kein Vorbautrager natig, 

— geringes Gewicht 

— geringesTransportvolumen, 

— bessere BrQcke nsicht des Panzerfahrers bei An- 
fahrt auf die BrQcke, so 

— Teile kannen von Hand ausgewechselt werden 
und auch als Ersatz mitgefuhrt werden (in einem 
Beispiel wiegt das Teleskop 56 kg, ein Untergurtab- 
schnitt 150 kg, eine Kupplung 50 kg und eine Ram- 
pe200kg), . 55 

— hohere Eigenf requenz dank steifer und kleinerer 
Masse, 

— bei Ausf all eines Briickenteils nur Reduzierung 
der Gesamtlange und kein Ausfall des Gesamtsy- 
stems, 60 

— offene Struktur, wodurch Sicht zu Kupplungs- 
stellen und anderen kritischen Stellen frei ist, 

— kein AufrQsten hinter der Front, da alle Elemen- 
te austauschbar sind, 

— keine taktische Einschrankung (Entscheidung 65 
am Ziel Qber BrQckenlange). 

Wesentlich fur die Erfindung ist daB die Langen von 


Fahrbahn und/oder Untergurt der Brttckenelemente va- 
riabel sind, woraus sich eine veranderUche Hohe und/ 
oder eine veranderbare Steigung von Untergurt zu 
Fahrbahn ergeben, Dies kann z.B. durch teleskopierbare 
und feststellbare Bauelemente (Fahrbahnplatten. Stre- 
ben, und/oder Untergurte) oder durch Bauelemente er- 
folgen, die an ihren Enden in verschiedenen Abstanden 
Koppelstellen aufweisen. In einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform sind die Diagonalstreben und/oder die Un- 
tergurte teleskopierbar. Sie konnen z.B. mit innenhe- 
genden, bogenfarmigen Nuten und Vorsprungen ausge- 
rustet sein, so daB durch Verdrehen der beiden Halften 
eine Entriegelung erfolgt Nach dem Auseinanderziehen 
oder Zusammenschieben kann der Trager in einer ande- 
ren Lange durch Verdrehen in eine andere Nutwieder 
verriegelt werden- 

Eine vom Gewicht her optimierte Austahrungsform 
weist pro BrQckenelement zwei Fahrbahnplatten, zwei 
Untergurte und acht Diagonalstreben auf, die Jeweils 
zwischen den Enden der Fahrbahnplatten und der Mitte 
der Untergurte angeordnetsind. 

Wenn die Fahrbahnplatten eine U-farmigen Quer- 
schnitt haben, kannen in ihrem Inneren die Diagonal- 
streben und die Untergurte Platz finden. 

In einer bevorzugten AusfQhrungsform werden zwei 
Fahrbahnplatten pro BrQckenelement verwendet, die 
mit Quertragern miteinander verbunden sind Genauso 
ist es jedoch meglich, statt der zwei Fahrbahnplatten 
eine breitere Fahrbahnplatte vorzusehen, die beide Spu- 
ren aufnimmt Dies ist vorteilhaft fQr eine maschinelle 
Verlegung, wenn es auf die Tragbarkeit der EinzelteQe 
nicht ankommt . 

Die BrQcke weist dann ein besonders gunstiges Ver- 
haltnis von Tragf ahigkeit zu Gewicht auf, wenn lhr Ha- 
hen-zu-Langenverhaltnis im Bereich von 1:10 bis li30 
liegt, bevorzugt bei 1^0 liegt Eine solche BrQcke hat 
eine ausreichende Tragfahigkeit (MLC 60). 

Ein Verlegefahrzeug, zB- ein Radfahrzeug oder em 
Verlegepanzer, der zum Verlegen der erfmdungsgema- 
Ben BrQcke geeignet ist, hat einen ausfahrbaren Verle- 
gebalken mit einem FuB, der das Kippmoment des ge- 
samten Fahrzeugs verbessert, eine im Fahrzeug hohen- 
verstellbare StQtze mit einer oder mehreren Rollen, auf 
der der Verlegebalken verschiebbar ist, und einen 
Schlitten, der angehoben und gekippt werden kann zur 
Aufnahme der Bruckenelemente. 

Die Erfindung wird anhand von 8 Figuren naher er- 

lautertEszeigen 

Fig. 1 und 2 mehrere erfindungsgemaBe BrQcken, 

Fig. 3 den Aufbau eines Bruckenabschnitts, 

Fig. 4 eine Diagonalstrebe, 

Fig. 5 zwei AusfQhrungen von Rampen, 

Fig. 6 einen Verlegepanzer, 

Fig. 7 den Verlegevorgang und 9 

Fig. S mehrere BrQckenkombinationen, die nut einem 
Verlegefahrzeug verlegt werden kannen. 

Fig. 9 3 BrQcken unterschiedlicher KrQmmungen. 

Fig. 1 zeigt vier magliche BrQcken, die jeweils aus ein 
oder mehreren BrQckenelementen B bestehen. Jedes 
BrQckenelement B besteht hier aus zwei Fahrbahnplat- 
ten F, zwei Untergurten L/und mehreren Diagonalstre- 
ben a Die hier gezeigten BrQcken variieren in ihrer 
Lange von 6,5 bis 27 Meter. Deutlich zu erkennen 1st der 
erfindungsgemaBe fachwerkartige Aufbau, bei dem z.B. 
die Fahrbahnplatten Feinen Bogen und die Untergurte 
(/eine dazugeharige Sehne bilden. 

Fig. 2 zeigt erfindungsgemaBe BrQcken der Lange 
33,5 und 40 Meter. 
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Fig. 3 zeigt ein BrUckenelement B. Es besteht aus 
zwei Fahrbahnplatten F t zwei Untergurten U und acht • 
Diagonalstreben D. Beispielhafte BemaBungen sind an- 
gegeben. Im unteren Teil der Fig. 3, dem Querschnitt 
durch ein erfindungsgemaBes Briickenelement B ist der $ 
Quertrager Q zu erkennen, der die beiden Fahrbahn- 
platten Fmiteinander verbindet Die Diagonalstreben D 
und der Untergurt U kdnnten ftir den platzsparenden 
Transport in die Fahrbahnplatte Fversenkt werden. Die 
Fahrbahnplatte F hat einen U-fdrmigen Querschnitt. io 
Mdglich aber nicht gezeigt sind auch andere Anordnun- 
gen der Diagonalstreben oder auch Streben die unge- 
fahr senkrecht zur Fahrbahnplatte stehen. Ober deren 
Langenverstellung kann ebenfalls die erfindungsgema- 
Be Krilmmung der Brticke erreicht werden. 15 

Fig. 4 zeigt eine Ausfuhrung einer Diagonalstrebe D 
aus zwei gegeneinander verschiebbaren Teilen. In die- 
sem Beispiel ist die Strebe von 3,1 bis 3,8 Meter langen- 
verSnderbar. Die LangenverSnderung und Verriegelung 
erfolgt mit Hilfe von Vorsprungen Vxind Nuten N, die 20 
miteinander in Eingriff gebracht werden k6nnen. Die 
VorsprQnge Vund Nuten //sind hier bogenfdrmig aus- 
geftihrt, wie Fig. 4 links unten zeigt. Durch Verdrehen 
der zwei Teile des Diagonaltragers D kdnnen die Vor- 
sprunge aus den Nuten herausgeschoben oder in die 25 
Nuten wieder eingerastet werden. Dadurch wird eine 
einfache LSngenveranderung und Verriegelung ermdg- 
Iicht 

Fig. 5 zeigt zwei mdgliche Rampen R und R'. Die 
oben gezeigte Rampe R ist starr ausgeftihrt und hat ein 30 
etwas geringeres Gewicht als die unten gezeigte 
schwenkbare Rampe R. Die Rampen R und R' wirken 
jeweils mit den Fahrbahnplatten Fund den Untergurten 
U zusammen. Beispielhafte MaBangaben fur die Ver- 
schwenkwinkel sind der Figur zu entnehmea 35 

Fig. 6 zeigt einen Verlegepanzer VP mit 46 Meter 
Brucke. Die Brucke ist in Form ihrer Brtickenelemente 
B auf einem Schlitten SL gelagert Der Schlitten weist 
eine Hebe- und Verschwenkeinrichtung auf. Seine Be- 
wegungsmdglichkeiten sind in der Fig. 6 unten rechts 40 
angegeben. Der Verlegepanzer VP hat einen Verlege- 
balken VB, mit einem FuB, mit dem das Kippmoment 
des Verlegepanzers VPerheblich erhdht werden kann. 
Damit ist es mdglich, bis zu 46 Meter Brucke im freien 
Vorbau zu verlegen. Der Verlegepanzer VP weist wei- 45 
terhin in seinem Mittelteil eine nach oben und unten 
verschiebbare Stiitze STauf, die an ihrer Oberseite eine 
Rolle tragt, auf der der Verlegebalken verschoben wer- 
den kann. 

Fig. 7 zeigt den Verlegevorgang mit dem Verlege- 50 
panzer VP, Als erstes werden die Brtickenelemente B 
mit dem Schlitten SL nach hinten verfahren und der 
Verlegebalken VB mit dem FuB nach vorne ausgefah- 
ren. Im nSchsten Schritt wird der Schlitten gekippt, so 
daB die Brtickenelemente B durch Ausfahren der Diago- 55 
nalstreben und der Untergurte auf ihre vorgesehene 
Hone gebracht werden kdnnen. Im untersten Bild ist der 
Verlegevorgang in einem fortgeschrittenen Stadium ge- 
zeigt Die fertigen Brtickenelemente B werden dann 
noch auf dem Verlegefahrzeug VP aneinandergekop- 60 
pelt und iiber den Verlegebalken VBuber das Hindernis 
geschoben. Beispielhafte Angaben ftir den Platzbedarf 
am Ufer sind der Fig. 7 unten zu entnehmen. 

Fig. 8 zeigt verschiedene Brtickenkombinationen, die 
ein einziges Verlegefahrzeug wahlweise verlegen kann. 65 
Es kdnnen entweder 4x13 Meter lange Briicken oder 
2x24 Meter lange Brucken oder zwei 13 Meter lange 
und eine 24 Meter lange Brticke oder eine 35 Meter 
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lange und eine 13 Meter lange Brticke oder eine 46 
Meter lange Brticke verlegt werden. 

Fig. 9 zeigt drei Brtickentypen, die aus den erfin- 
dungsgemaflen Brtickenelementen B gebaut werden 
kdnnen. 

Im oberen Teil ist die Fahrbahn, gebildet durch die 
Fahrbbahnplatten F t eben und der Untergurt, gebildet 
durch die Untergurte U, gekrtimmt. Im mittleren Teil 
der Figur ist die Fahrbahn gekrtimmt, die Untergurte 
verlaufen gerade. Im unteren Teil sind die Fahrbahn und 
die Untergurte gekrtimmt Abstrebungen sind in dieser 
Figur nicht gezeichnet 

Patentansprtiche 

1. Zerlegbare Brticke, insbesondere ftir militarische 
Zwecke, aus mehreren zusammenkuppelbaren 
Brtickenelementen (B), dadurch gekennzeichnet, 
daB die Brtickenelemente (B) ein oder mehrere 
Fahrbahnplatten (F), Untergurte (U) und Streben 
(Diagonalstreben (D) enthalten und daB die Brticke 
in der Mitte hdher ist als an den Enden. 

2. Brticke nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Fahrbahnplatten (F) einen Bogen und 
die Untergurte (U) die dazugehorende Sehne bil- 
den oder daB die Untergurte (U) den Bogen und die 
Fahrbahnplatten (F) die Sehne bilden oder daB die 
Untergurte (U) und die Fahrbahnplatten (F) beide 
bogenfdrmig verlaufen. 

3. Brticke nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, ge- 
kennzeichnet durch teleskopierbare und feststell- 
bare Diagonalstreben {D) und Untergurte (U). 

4. Diagonalstreben (D) nach Anspruch 3, gekenn- 
zeichnet durch bogenfOrmige Vorsprtlnge ( V), die 
in gegenuberliegende bogenf ormige Nuten (N) ein- 
greifen kdnnen. 

5. Brticke nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, ge- 
kennzeichnet durch Diagonalstreben und/oder Un- 
tergurte, die Koppelstellen in verschiedenen Ent- 
fernungen enthalten. 

6. Brucke nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedes Bruckenelement (B) 2 Fahr- 
bahnplatten (F), zwei Untergurte (U) und acht Dia- 
gonalstreben (D) enthalt, die jeweils zwischen den 
Enden der Fahrbahnplatten (F) und der Mitte der 
Untergurte (U) angelenkt sind. 

7. Brucke nach Anspruch 6, gekennzeichnet durch 
Quertrager (Q) zwischen den Fahrbahnplatten (F). 

8. Brticke nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verhaitnis Hdhe zu 
Lange der Brticke Bereich 1:10 bis 1:30, bevorzugt 
bei 1;20 liegt. 

9. Brticke nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, ge- 
kennzeichnet durch iangenveranderliche Fahr- 
bahnplatten. 

10. Verlegefahrzeug (Verlegepanzer VP) zum Ver- 
legen der Brticke eines der vorhergehenden An- 
spruche, gekennzeichnet durch einen ausfahrbaren 
Verlegebalken ( VB) mit FuB, eine im Fahrzeug hd- 
henverstellbare Stiitze (57) mit Rollen und einen 
hebbaren und kippbaren Schlitten (SL) zur Aufnah- 
me der Bruckenelemente (B). 
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